
Voilà comment on devrait pouvoir voyager au 21° siècle dans les pays développés, quand le trajet ne peut
pas être effectué en moins de 3-4 h (enregistrement compris) : exemple des TrenHotel construits par
Talgo et exploités par la RENFE :

Lits,  avec écran plasma, films  au choix  en VO ou doublé,  prises  Jack pour  casque  audio  (écouteurs
fournis),  prises  électriques  pour  chaque  lit,  éclairage  général  à  LEDs  tamisable  par  potentiomètre  +
liseuses individuelles, climatisation réglable séparément dans chaque compartiment (même dans le noir
grâce aux symboles légèrement lumineux), cintres et crochets pour les suspendre.
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(Il manque une seule chose importante selon moi : des prises Ethernet pour l'accès à internet, pour les
usagers trop occasionnels pour payer un abonnement 3G (UMTS), en particulier à l'étranger, et aussi pour
les gens qui préfèrent limiter leur exposition à ces ondes électromagnétiques (1 seule antenne haut-débit
suffirait, à l'extérieur d'une extrémité du train).)
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Salle de bains avec lavabo, WC, douche, serviettes, eau minérale et trousse de toilette complète (pratique
en cas d'oubli d'un accessoire; cela comprend même un nécessaire de couture) :
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Voiture bar-cafétéria, avec journaux et magazines, ET voiture-restaurant, comme ça on peut choisir en
fonction du temps et budget que l'on veut consacrer au repas :
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Et tout cela pour quel prix?

J'ai acheté mon billet une semaine avant le départ, je n'ai aucun droit à aucune réduction particulière, et je
ne crois pas que les employés de la RENFE soient exploités ni que l'état espagnol verse une subvention
d'équilibre démesurée; 67 EUR (dont 7% de TVA, certes inférieure à la moyenne des pays développés).

Pour 860 km, une nuit d'hôtel économisée, et moins d'une heure de perdue pour parcourir cette distance
(juste de temps d'embarquer et débarquer, de centre-ville à centre-ville contrairement à l'avion; le reste
du temps on dort, on mange ou se lave, ce qui sont des temps de toutes façons inévitables) :
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(Et cela inclut même 24 h de stationnement couvert sécurisé à la gare de départ (Saragosse).)

Bien entendu, rien n'empêche d'un point de vue technique de faire ce genre d'aménagement dans des
TGV,  ce  qui  permettrait  au  train  de  nuit  d'être  le  moyen  de  transport  le  plus  pertinent
de 500 km (sur voies classiques de qualité assez ancienne) à 2500 km (sur lignes nouvelles à grande
vitesse).
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Espérons  pour  les  voyageurs,  et  idéalement  pour  l'économie  française,  que  l'ouverture  du  marché
ferroviaire en Europe amènera les constructeurs et exploitants nationaux à subir la concurrence de, et/ou
à copier, ce modèle espagnol.

Source de certaines des images : http://www.YouTube.com/watch?v=VcXXLyfS4uE.
Seule la fin de la vidéo est consacrée aux compartiments Gran Clase. On y voit aussi ces compartiments
en position "jour" : en repliant le lit du bas, on obtient 2 sièges normaux.

Quelqu'un à la SNCF a-t-il au moins déjà réalisé une étude de
rentabilité socio-économique d'un investissement en matériel
roulant nocturne?
(+  marketing  associé  pour  rétablir  l'image  de  cette  modalité  de
transport après des décennies de délaissement)

En prenant en compte pour le calcul de la valeur du temps, qui est le
facteur qui pèse actuellement le plus dans ces études, le fait que dans
un train de nuit le trajet dure en fait moins d'une heure, puisque le
reste du temps on dort et/ou plus si affinités, et éventuellement on se lave et/ou
on mange, ce qui est du temps incompressible.

Par exemple 1 h de temps ressenti au lieu de 6 h = 65 EUR de gain par voyageur de 2° classe + 170 EUR
par voyageur de 1° classe + 96 EUR par voyageur pris à l'aérien (1 h ressentie au lieu de 3, en comptant
enregistrement, embarquement et souvent transfert vers la ville).

À l'opposé, dans les études de rentabilité des projets LGV, il convient de prendre en compte la perte
potentielle de clientèle pour les trains de nuit existants, et surtout le temps perdu pour les voyageurs long
parcours, si l'argent absorbé par les TGV continue de menacer la pérennité du train de nuit pour cause de
sous-investissement.
Bien entendu qu'il faut faire les GPSO et la LGV PACA, pour faire plus efficacement Angoulême - Mont-de-
Marsan ou Lyon - Toulon, mais n'essayons pas de faire croire que cela sera un progrès et donc générera
du volume de trafic, sur NiMetzNiNancyTGV - Biarritz ou HautePicardieBetteravesTGV - Nice...

Certains parlementaires, non complètement aveuglés par les vendeurs de jouets électriques en costume-
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cravate, sont conscients du problème :

Voyons la réponse :

Avec combien d'investissement en matériel roulant et en marketing, depuis l'inauguration des TGV Nord et
Méditerranée?
Depuis quelle date les voitures Corail construites dans les années 60 sont elles comptablement amorties?

Et le meilleur pour la fin :

Après combien de budget pub de bourrage de crâne?

Auparavant, les lillois et les douaisiens, et les arrageois, et les habitants de Longueau=Amiens, pouvaient
aller passer un week-end, en partant le vendredi soir à l'aller, arrivant en Provence-Alpes-Côte-d'Azur le
samedi à l'heure du petit déjeuner, et en rentrant le dimanche soir en étant à l'heure au bureau le lundi
matin.
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Et maintenant? Même sur un week-end de 3 jours, qui peut croire que des gens feront 6 ou 7 heures de
train assis, avec éventuellement une correspondance en se trimbalant ses bagages, pour passer une seule
journée complète  sur  place, et passer  la journée suivante à  se retaper  6 ou 7 h de TGV assis  pour
rentrer?

Des parlementaires de l'autre bord dénoncent aussi ces reculs historiques de performance :
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À présent que les différents réseaux LGV nationaux s'étendent et se rencontrent aux frontières, il est
temps d'arrêter de s'autoféliciter (au bout de 30 ans et avec pas mal d'argent public...) sur les parts de
marché prises à l'avion sur les vols de moins d'1h12, et commencer à viser des parts de marché sur des
relations de plus grandes distances, en TGV couchette.
Malgré ce qu'on essaie parfois de nous faire croire en nous montrant des cartes du réseau européen à
grande vitesse, il ne faut pas croire que des quantités importantes de gens feront Londres-Nice, Paris-
Madrid, Bruxelles-Rome ou Franckfort-Barcelone en TGV assis.

Sans parler de l'intérêt énergétique de faire rouler des trains la nuit :
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Rappelons que les centrales nucléaires ont une grande inertie et que donc, soit de l'énergie produite la nuit
est "jetée" sans être utilisée, soit des centrales à énergies fossiles doivent tourner le jour pour combler le
différentiel.

Une réaction? Un commentaire? Vous pouvez écrire à BHNS.Toulouse.Ouest@Free.Fr
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